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Abrege pour DE3444898 

A plate-shaped door handle (15) of a vehicle door (5), which door handle (15) is arranged flush with 
the surfaces of the surrounding parts of the vehicle body and can be moved in a rocker-like manner 
at the level of the centre of the plate about a horizontal axis (23) is arranged next to the window (9) 
of the vehicle door (5) on a frame (13) of the vehicle door. Preferably, the door handle (15) has at its 
rear a projectiori (19) to which an actuation rod (25) which leads to the door lock is directly coupled. 
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@ Fahrzeugture 

Ein plattenformiger Turgriff (15) einer Fahrzeugture (5), 
welcher flachenbundig zu den umgebenden Karosserietei- 
len angeordnet und urn eine in Hohe der Plattenmitte urn eine 
horizontale Achse (23) wippenf ormig bewegbar ist, ist neben 
dem Fenster (9) der Fahrzeugture (5) an einem Rahmen (13) 
der Fahrzeugture angeordnet. Bevorzugt weist der Turgriff 
(15) an seiner Ruckseite einen Fortsatz (19) auf, an dem un- 
mittelbar eine zum Turschlofi fuhrende Betatigungsstange 
{25)angelenktist. 
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^- Patentansprfiche: 

1. FahrzeugtQre mit einem Fenster und einem TQr- 
griff, wobei der Turgriff die Form einer Platte auf- 
weist, welche flachenbundig zu den umgebenden 
Karosserieteiien angeordnet ist und um eine etwa in 
Hohe der Plattenmitte angeordnete horizon tale 
Achse wippenartig bewegbar ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Turgriff (15) seitlich ne- 
ben dem Fenster (9) an einem Rahmenteil (13) der 
Ture (5, 7) angeordnet ist. 

2. Fahrzeugtiire nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Turgriff (15) an seiner Ruck- 
seite einen Fortsatz (19) aufweist, an dem eine zum 
TurschloB fuhrende Betatigungsstange(25)angreift. 

3. Fahrzeugtiire nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Turgriff (15) zur Aufnahme 
eines SchlieBzylinders (17) mit einer Aussparung 
versehen ist. 

4. FahrzeugtQre nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB der SchlieBzylinder (17) in Nahe 
der Achse (23) des Tiirgriffs (15) angeordnet ist und 
nach auBen fiachenbOiidig zum Turgriff (15) ab- 
schlieBt. 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Fahrzeugtiire mit 
einem Fenster und einem Tiirgriff gemaB dem Obergriff 
des Anspruchs 1. 

Aus der DE-OS 23 48 794 ist es bereits bekannt, einen 
Turgriff durch das TurauBenblech verdeckt an einem 
seitlichen Tiirrahmenteil zu befestigen. 

Aus der EP 00 72 537 ist eine gattungsgemaBe Fahr- 
zeugtiire mit einem TUrgriff bekannt, welcher die Form 
einer Platte aufweist und fiachenbOndig zur TiirauBen- 
haut angeordnet ist, Dieser Turgriff ist um eine etwa in 
Hohe der Plattenmitte angeordnete horizontale Achse 
wippenformig bewegbar. Zum Offnen der Fahrzeugtiire 
wird der obere Abschnitt des Turgriffs gedriickt, wo- 
durch die andere Seite des Tiirgriffs hervortritt und so 
zum Offnen der Fahrzeugture ergriffen werden kann. 
Zum Entriegeln des Tiirschlosses ist nun erforderlich. 
den Tiirgriff nach oben zu Ziehen. Dabei wird ein ge- 
kropfier, an der horizontalen Achse des Tiirgriffes an- 
greifender Hebel nach auBen gezogen. Der Hebe! selbst 
ist ebenfalls um eine Achse schwenkbar, welche an dem 
dem Tiirgriff abgewandten Ende des Hebels angeordnet 
ist. Der Hebel ist Qber einen an ihm angeformten Ansatz 
und eine daran eingehSngte Betatigungsstange mit dem 
TixrschloB verbunden. 

Der aus der EP 00 72 537 bekannte Turgriff ist am 
TiirauBenblech des Tiirkorpers angeordnet. Aus aero- 
dynamischen Griinden wird zunehmend eine auBenbiin- 
dige Verglasung eingesetzt. welche meist nur eine mini- 
male Stufe vom Tiirfenster zum TiirkGrper beiaBt, so 
daB fiir die Turgriffmechanik nur wenig Platz zur Verfii- 
gung steht. Bei der bekannten Turgriffanordnung ist es 
auBerdem schwierig, eine Idsbare und gegebenenfalls 
einstellbare TurauBenhaut einzusetzen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einer 
FahrzeugtOr der eingangs genannten Art die Vorausset- 
zung dafOr zu schaffen, daB ohne Probleme eine weitest- 
gehend flachenbiindige Verglasung und eine leicht Ids- 
bare TOrauBenhaut mdglich ist. 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merk- 



male des Anspruchs 1 gelost. 

Durch die Anordnung des Tiirgriffs seitlich neben 
dem Fenster kann die Kontur des Fensters und des Tur- 
korpers ohne Riicksichtnahme auf eine Griffmechanik 
5. gestaltet werden. Gleichsam kann eine Montage und 
gegebenenfalls eine Einstellung der TiirauBenhaut ohne 
Riicksicht auf den Turgriff erfolgen. Es sind also keine 
den Einstellweg oder Toleranzen uberbrflckende Bau- 
teile am Tiirgriff notwendig oder eine Demontage des 

10 Tiirgriffs beim Entfernen der TiirauBenhaut erforder- 
lich. Durch die Anordnung des Turgriffs neben dem 
Fenster muB sich der Fahrzeugbenutzer im Gegensaiz 
zu den bekannten Anordnungen zum Offnen der Fahr- 
zeugture weniger oder gar nicht nach vorne biicken. 

15 Besonders vorteiihaft ist, wenn der Turgriff an seiner 
Riickseite einen Fortsatz aufweist an dem eine zum Tiir- 
schloB fiihrende Betatigungsstange angreift. Im Gegen- 
satz zum Gegenstand der EP 00 72 537 wird dadurch 
nur ein sehr.geringer Bauraum hinter dem Turgriff be- 

20 notigt und vor alien Dmgen auch der Bauaufwand we- 
sentlich reduziert. Es ist auch kein Hochziehen des Tur- 
• griffes erforderlich, was ergonomisch nicht vorteiihaft 
ist Der Tiirgriff kann so ausgebildet sein, daB durch das 
EindrQcken des Turgriffs im oberen oder unteren Be- 

:3 reich das SchloB entriegelt wird. Dabei tritt der gegen- 
iiberiiegende Abschnitt des wippenartig gelagerten 
Tiirgriffs aus der Flache hervor und kann zum Offnen 
(Ziehen) der Fahrzeugtiire ergriffen werden. 
Vorteiihaft ist, wenn der Turgriff zur Aufnahme eincs 

30 SchlieBzylinders mit einer Aussparung versehen ist. 
Durch die Anordnung des SchlieBzylinders im Tiirgriff 
wird eine kompakte, leicht vormontierbare Baueinheit 
zusammengehdriger Bauteile geschaffen. 
Eine vorteilhafte Anordnung des SchlieBzylinders im 

35 TQrgriff ist Gegenstand des Anspruchs 4. 

Ein Ausftthrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestelit und wird nachfolgend naher be- 
schrieben. Es zeigt 
Fig. 1 in perspektivischer Darstellung den Tiirbe- 

40 reich eines Personenkraftwagens, 
F i g. 2 den Schnitt 11-11 aus F i g. 1 , 
Fig. 3 eine abgewandelte Ausfiihrungsform anhand 
einer Schnittfuhrung gemaB dem Schnitt H-Il und 

: F ig. 4 den Schnitt III-III aus F i g. 1. 

45 Die linke Halfte eines in Fig. 1 dargestellten Perso- 
nenkraftwagens umfaBt eine vordere Tur 5 und eine 
hintere Ture 7. Jede der beiden Turen tragt ein Fenster 
9, an das sich nach unten ein Tiirkorper mit einer ein- 
stellbaren und leicht losbaren TurauBenverkleidung 11 

50 anschlieBt Die Fenster 9 sind auBerhalb des Tiirkdrpers 
nur durch einen Rahmen 13 gefiihri, welcher sich am 
hinteren Ende jeder Tflre etwa senkrecht nach oben 
erstreckt. Im AnschluB an die TurauBenverkleidung 11 
nimmt jeder Rahmen 13 einen Turgriff 15 auf. Zum Vcr- 

55 riegeln des Fahrzeugs ist der vordere Turgriff 15 zusatz- 
lich mit einem SchlieBzylinder 17 versehen. 

Die in den F ig. 2 und 3 dargestellten Schnitte zeigen 
den Tiirgriff 15 in einer Ausgangsstellung, in der er sich 
flachenbiihdig in den Rahmen 13 einfiigt. An der Riick- 

60 seite des Turgriffs 15 ist ein Fortsatz 19 angeformt, an 
dessen Bohrung 21 eine zum TiirschloB fiihrende, nicht 
dargestellte Betatigungsstange angreift. Wird der in 
F i g. 2 dargestellte Tiirgriff in seinem oberen Abschnitt 
zur Ttire hin gedrQckt (strichpunktiert dargestelit), dann 

65 wird dadurch uber die Betatigungsstange das SchloB 
entriegelt Gleichzeitig wird dabei — bedingt durch die 
wippenartige Lagerung des Turgriffs 15 — der unter der 
Achse 23 angeordnete Bereich des Turgriffs 15 heraus- 
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bewegt, so dal3 der Turgriff 15 zum Offneh der Ture 
gcFaBt werden kann. In F i g. 3 ist die mogliche kinemati- 
sche Umkehr dargestellt. bei der der untere Abschnitt 
gedriickt wird und dadurch der obere Abschnitt des 
Turgriffs gefaBt werden kann. 5 

Die Fig, 4 zeigt die Anordnung des Turgriffs 15 im 
Rahman 13 der vorderen Ture 5 im Schnitt. Aus dieser 
Darstellung ist die Anordnung der geteilten Achse 23 
und des SchlieBzylinders 17 deutlich zu erkennen. Eine 
am Fortsatz 19 angreifende Betatigungsstange 25 fuhrt 10 
zu cinem nicht dargestellten SchloB und dient zum Off- 
nen bzw. zum SchlieBen desselben. Eine zweite, am 
SchlleBzylinder 17 angelenkte Betatigungsstange 27 
fiihrl ebenfali? zum SchloB. Durch die Betatigungsstan- 
ge 27 kann das SchloB gesp.errt werden. 15 

Aus Fig. 4 ist auch der Aufbau des Rahmens 13 zu 
erkennen, welcher eine MittelsSuIe 29 nach auBen hin 
abdeckt und bei geschlossener vordere Ture 5 zusam- 
men mit einer Dichtung 31 der Mittelsaule 29 das Fen- 
sler 9 der hinteren Ture 7 fuhrt. 20 
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